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Manchmal scheint die Sonne und der Wind weht - und manchmal

- ,wd;;'-*'-

5 ____:___ -_—__:_'_-.-I----_-:______..--—-.—-l-'_‘""{ﬁ_:.;—:

L nicht. Unternehmen miissen auf die schwankenden Strompreise reagieren.  roto: INGO WAGNER/DPA

Ziel ist die energieflexible Fabrik

Fernuni-Wissenschaftler wollen Konzepte fiir stark schwankende Strompreise
entwickeln. Neuer Forschungsschwerpunkt arbeitet auch an Verkehrsprognosen

Von Harald Ries

Hagen. Immer, immer wieder geht
die Sonne auf. Was Udo Jiirgens
1967 gesungen hat, gilt natiirlich
immer noch. Aber sie scheint eben
nicht durchgehend. So wie der
Wind nicht dauernd blést. Auch
daran hat sich nichts gedndert.
Doch seit Sonne und Wind wichti-
ge Energiequellen geworden sind,
fiihrt ihre mangelnde Zuverldssig-
keit zu stark schwankenden
Strompreisen. Das kann es speziell
fiir Fabriken, die viel Energie brau-
chen, interessant machen, dann
verstirkt zu produzieren, wenn die
Preise im Keller sind. Aber wie be-
kommt man das moglichst elegant
hin? Mit der Frage beschiiftigt sich
seit gut einem Jahr eine Forscher-
gruppe der Fernuni Hagen.

Algorithmen sollen helfen

,MaXFab“ (Management Energie-
flexibler Fabriken) heilt das Pro-
jekt, bei dem Informatiker, Wirt-
schaftswissenschaftler und Psy-
chologen zusammenarbeiten. Psy-
chologen? ,Wenn es um Entschei-
dungen in Unternehmen geht, um
Datenaustausch zwischen Technik
und Management, um Kommuni-
kation mit den Mitarbeitern an den
Maschinen, ist menschliches Ver-

Die kluge Wende, die Mobilitit und die Biirger

Zum neuen Forschungsschwer-

. punkt Energie, Umwelt und Nach-
* haltigkeit veranstaltet die Fern-

: universitat eine offentliche Ring-
: vorlesung. Am 10. Oktober

: spricht Claudia Kemfert von Deut-

schen Institut fiir Wirtschaftsfor-
: schung iiber ,,Die wirtschaftli-
¢ chen Chancen einer klugen Ener-

halten sehr wichtig“, betont Prof.
Lars Monch vom Lehrgebiet
Unternehmensweite Softwaresys-
teme.

Zunichst geht es aber um diese
Fragen: Wie sind Fabriken zu ge-
stalten, um eventuell selbst Energie
erzeugen und speichern zu kon-
nen? Und wie konnen die Energie-
verbrauchsziele in der Produk-
tionsplanung und -steuerung be-
riicksichtigt werden? ,Bei einem
weniger dringlichen Termin konn-
te man auf eine Niedrigpreisperio-
de warten“, so Monch. Aber das
sind Abwégungsprozesse.

Ziel der Forschungsgruppe ist es,
Algorithmen zu entwickeln, die
verschiedene Losungsalternativen
vorschlagen. Dazu brauchen die
Wissenschaftler den Input aus der

giewende®, am 5. Dezember Mi- :
chael Schreckenberg von der Uni :
Duisburg-Essen tiber ,,Die Zu- :
kunft der Mobilitdt*, Am 16. Janu-
ar geht es um ,Mehr Biirgerbetei- :
ligung = mehr Okologie?* :

Infos unter
www.fernuni-hagen.de

Praxis, etwa von einem Automobil-
zulieferer aus der Region, von der
IHK und den Stromanbietern.
Aber der Blick geht auch hinaus in
die Welt: Gemeinsam mit einer
Universitét in Taipeh wird ein An-
trag auf Forschungsforderung beim
Bundesforschungsministerium
vorbereitet. Dabei geht es um die
strategische Fabrikplanung fiir die
Halbleiterproduktion, die in Tai-
wan sehr stark vertreten ist. In die-
ser sehr energieintensiven Indust-
rie lasst sich eben nicht auf Niedrig-
preisphasen warten; dort wird sie-
ben Tage die Woche 24 Stunden ge-
arbeitet. Das heil3t: Hier geht es pri-
mér um eigene Energieerzeugung.
Das MaXFab-Projekt ist Teil
einer neuen Fernuni-Strategie. Mit
,Energie, Umwelt und Nachhaltig-

keit“ gibt es einen neuen For-
schungsschwerpunkt. Unter Mo-
deration des emeritierten Umwelt-
okonomen Alfred Endres soll ein
Rahmen fiir eine Kooperation in-
nerhalb der Universitdt und mit
Wissenschaftlern von auerhalb
geschaffen werden.

Das zweite groRere Vorhaben
heift STREAM. Das steht fiir
Smart Traffic using Edge and Soci-
al Computing und soll ein neues
Routing-System fiir Verkehrsprog-
nosen entwickeln. Die Idee dahin-
ter: Auf Grundlage kiinstlicher
neuronaler Netzwerke (also: selbst
lernend) soll STREAM aktuelle
und effiziente Routen- und Fahr-
zeit-Empfehlungen geben und da-
mit Staus und Schadstoffausstofd
reduzieren.

Mithilfe der Verkehrsteilnehmer

Dabei werden Daten aus Induk-
tionsschleifen von Kreuzungen,
von Blitzeranlagen und Ampeln
mit den Reisepldnen von Pendlern
vernetzt. ,Dazu brauchen wir die
Mithilfe der Verkehrsteilnehmer®,
erklart Wirtschaftswissenschaftle-
rin Dr. Katharina Ebner. Die sollen
auch die Rechenkapazitit bereit-
stellen: auf ihren bislang nur zu
kleinen Teilen genutzten Smart-
phones.






