Verteilung genutzter Sensoren flir die Verkehrsprognose
in Darmstadt

Quelle: Openstreetmap.de.org



Vergleich der prognostizierten Verkehrs-Hotspots (links)
mit dem tatsachlichen Verkehrsaufkommen (rechts)
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Durchschnittliche Verweildauer an allen Sensoren




Glatten und interpolieren

= Medianwert

60
50—

40 —

30—

20—

10

I Ik 1
H ' J“‘M* :‘I . 1 l '

— | | | |

02-25-00  02-25-03  02-25-06  02-25-09  02-25-12 02-25-15 02-25-18 02-25-21
Monat-Tag-Stunde

N
N p




Donnerstag
Freitag

— Montag
= Dienstag

—  Mittwoch

= = = Zeit Sinus
= = = Zeit Cosinus

Anreichern mit Zeitdaten
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Anreichern mit Wetterdaten
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Skalieren der Trainingsdaten
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